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1hr Autoroller

ist zuverlassig und wirlschafilich, daraul kénnen Sie sich
verlassen, denn so hat thn NSU geliefert. Den Autoroller
in gulem Zustand zu erhalfen, hingt jedach ven lhnen abl

Es ist lhr Vorteil, diese Betriebsanleilung tatsichlich auch
durchzulesen, nicht blofy durchzublattern]

Aufjerdem sind noch zwei wichtige Punkle zu beachben:

1. Die Vorschriften Ober Motorschmierung, Olwechsel am
Geiriebe und Einfahrgeschwindigkeiten auf Sefle 201, 21,

7. Die nach beslimmien Fahrleisfungen vorgeschriebenen
Arbeiten It. GARANTIE- UND KUNDENDIENSTKARTE bei
einer NSU-Verireler-Werkstatl durchiithren zu lassen.

Wenn sich frotz sachgemaher Behandlung und Beachlung
dieser Hinweise. an lﬂur chine. wihrend der ersten
& Monate nach Lieferung ein Schaden bemerkbar macht,
der unler unsere anih&ui;'rm_gs_he:ﬂmnﬂngm tallt, bitten
wir Sie, lhren Gewshrleistungsanspruch soforl bei der zu-
standigen MSU-Vertretung — méiglichst schrifflich — gel-
tend zu machen. Den Wortlaut MEU-Gewahrlei

bestimmungen finden Sie in der GARANTIE- UND KUN-

DENDIENSTKARTE,

Grundsatzlich empfehlen wir lhnen, bel elwa auliretenden
Starungen irgendwelcher Art nicht ohne die erforderlichen
Fachkenntnisse und das richfige Werkzeug selbst an Ihrer
Maschine herumzubasteln, sondern zur Uberprifung und
richtigen Beseitigung einer Unregelmahigkeit oder eines
Schaggns eine ?lﬂl.?—‘u’erfmlm-w-:rk:lali aufzusuchen, wo
eschulle Fachkrifte und das nélige Sperialwerkzeug zur
%‘a:fﬁgung stehen.

Fiir die Ausstallung des Autorollers ist nicht diese Be-
trichsanleilung, sondern sind die allgemeinen Lieferungs-
und Verkaufsbedingungen der NSU-Werke makgebend.
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BESCHREIBUNG
Motor

Der MSU-Autoraller hat einen lufigekiihlien Einzylinder-
Blockmotor mit abnehmbarem Leichimetallkop,
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Der Kurbeltrieb

liuft beidersaits auf je 2 Ringrillenlagem. Die Pleuelstange
ist auf Madeln gelagert,

Arheitsverfahren

Der Molor arbeitet im 2-Takl, wobei die Steverung in
der . iiblichen Weise, durch einen Flachkolben erfolgt, der
die im Zylinder singegossenen Ansaug=,” Uberstrom-- und
Auslafjkansle beim Auf- und MNiedergehen offnet baw.
schlieht.

Motorschmicrong
Der Matar wird durch Ol geschmiert, das dem Krafistoft
beizumischen ist,

Waihrend der Einlaufzeil oder I
bei sfarker Beanspruchung

des Molors z.B. im Gebirge I
sonst im Yerhaltnis 1:25

im Verhilinis 1 :20
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Vergaser und Lunftfilter

Der Vergaser, Fabrikal Bing, ist ein Schwimmervergaser
mit . Einschieberregulierung, die von dem rechts am. Lenker
befindlichen Gasdrehgriff aus betatigh wird.

Der am Wergaser angeklemmbe Mafluftfilter scheidet die
von der Ansaugluft  mitgerissenen Staubteilchen auloma-
tisch. aus. Die_am  MahlutHiller angebrachle. Sladerklappe
erleichtert in geschlossenem Zustand das Anwerlen des
Mators bel kalter Witterung.

Das Tupfen aul den Yergasarschwimmer wie Ohnen und
Schlielen der Starlerklappe erfolgt durch einen Bafihi-
gungsknopf am  Armalurenbrelt fiber einen Seilzug auf
ein Gestinge.

Die Auspuffanlage

befindel sich rachts am Fahrgestell unterhalb der Fufauf-
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lage. Der zerlegbare Auspufitopt sergt bei guter Démplung
durch eingebaute Prallbleche fir den nolwendigen Rick-
stau der Abgase — fir einen Zweitakler sehr wichtigl
Aus diesem Grunde nehme man an der Auspulfanlage
keine Bnderungen vor, sonst ist mit einem Leistungsabtall,
verbunden mit einem Mehrverbrauch zu rechnen. Auch
kénnen dabei Motorschiden aufireten.

Flektrische Anlage

Die Stromquelle ist ein MNoris-Schwung-Lichi-Bateriezin-
der — zugleich auch Anlasser — mit Unterbrecher und
aulomalischer Zindverstellung. Er ist auf der linken Matar-
achse angebracht und lauft daher mit Kurbelwellendrehzahl,
Diese Gleichstrommaschine mit 12 Volt Spannung und
45 WaH Leistung liefert den hochgespannten Strom fiir
die Ziindkerze iber eine am Rahmen angebrachfe Zind-
spule, den Lichtstrom fiir die Beleuchtung und den Lade-
stram fir den Balteriesatz iber den Reglerschalter,
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Beim Einslecken des Zindschlissels in den Anlaf-lichi-
Zindschalter am Armaturenbreft leuchtet in Stellung O zu-
erst die Ladeanzeigelampe auf zum Zeichen, dafy Balterie-
strom worhanden ist, Durch kriftiges Hineindriicken des
Zindschlissels erfolgt die Umschaltung des Licht-Batterie-
ziinders auf , Anlassen’’, 3

Dar Scheinwerfer ist in die Gabelverkleidung eingebaut
und hat eine Zweifadenlampe, die vom Abblendschalter
aus an der linken Lenkerseite betatigt wird, sowie eine
Standlichflampe. In Stellung | des Zindschlissels wird die
Standlichflampe eingeschaliet, in Stellung |l die Zwsi-
fadenlampe. In beiden Stellungen kann der Zindschlissal
herausgezogen werden. Die Abdeckksppe am Zindschalfer
ist vurslnllgar und dient, um die l'fa'.Ff’re gedreht, als
Regenschutz fir das Zindschloh.

Das Signalhotn vorn in der Gabelverkleidung ist an dén
Batlerlesatz angeschlossen — eine verkehrspolizeiliche
Vorschrifl, die “verlangt, dafy das Horn auch bei still-
stehendem Malor beldtight werden kann. Der Druckknopf
fir das Hom befindet sich an dem bereits oben erwshnten
Abblendschalter.

Die zur Verwendung kemmende ZOndkerze ist eine Bosch
W 235 T 11. Ebenso kann auch eine geeignete Zindkerze
eines anderen Markenfabrikats verwendet werden.

Samiliche Lampen slehen unier 12 Voll Spannung und
haben folgenden Stromverbrauch: die Zweifadenlampe
35/35 Wall, die Lampen fiir Standlichi und Ladeanzeige
1,5 Watt, die Schlulflampe 3 Walt und die beiden Instru-
menfenlampen je 1,2 Walt, Der Baleriesatr hat bei
12 Volt Spannung eine Kapazitit von 10 Ah.

Grebliise

Am Lichtbatlerieziinder ist ein Liferfligel angebracht,
der mit Kurbelwellendrehzahl lduft und die fir alle auf-
tretenden Befriebsvarhilinisse natige Kihlluft Ober ent-
sprechend angeordnete Fihrungs- und Leftbleche zum
ylinder und Zylinderkopi driickt,
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Die Kraftiibertragung Motor-Gelriebe

erlolgt durch spiralverzahnte Kegelrader, die den Kraftiluh
iber die Kupplung zum Gelriebe leiten.

Die Kupplung.

gine Mehrscheibenkupplung, besteht aus 3 duheren Stahl-
und 3 inneren Belaglamellen. Der erforderliche Kupplungs-
druck wird durch 6 radial angeordnefe Druckiedem er-
zeugt. Die Befdtigung der Kupplung erfolgt durch Seil-
zug vom linken Handhebel aus,

Getriche .

Das ‘3-Gang-Gelriebe ist mit dem Motor verblockt, Die
Gelrieberiader sind Stimrader im Dauereinariff und werden
durch Mitnehmerholzen gekuppell, Die Ec.hnllung erfolgh
von der linken Lenkersaite dirch einen Doppelseilzug
wom Drehgritt aus,




Kraftiibertragung Getriebe-Hinterrad

Der Kraftilufy geht vom Gelriebe aus iber eine Drehstab-
welle elastisch auf die spiralverzahnten Kegelrider und
Stirnrider des ZIwischengelriebes. Das rugehérige Ge-
hause ist am Motor-Gelriebeblock angeflanscht. Der eben-
falls elastische Antrieb der Hinterradnabe [(einschl, des
Geschwindigkeitsmessers) befindet sich in einer Schwinge,
die im Zwischengelrisbegehsuse drehbar gelagert ist und
durch 2 Schrauben-Druckfedern abgestiitzt wird, Die Fedemn
selbst sind durch ein zylindrisches Rohr gegen Eindringen
von Spritzwasser feleskopartig abgedeckl. Auberdem ist
die Hinterradfederung durch einen an der Schwinge
und am Rahmenmittelstick angebrachten Ulstofidampler
hydraulisch gedamptt,

14

Fahrgestell

Der Zentral-Rohreahmen

ist das Riickgrat des Autorollers und hat daher einen
reichlich dimensicnierten Rohrquerschnitt, In Verbindung
mit den verschweiliten Trigern und verschraubten Karos-
serieleilen, z. B. Wanne und Beinschiltzer und Mittelstick
der hinteren Verkleidung usw. verhalt sich das Fahrgestell
in jeder Hinsicht verwindungssteif. Die hintere Rahmen-
partie wird auherdem unten durch den Moter abge-
schloszen.

Die Vordergabel,

die’ am Rahmenlenkungskopf in Kugellagern nachstellbar
gelagert ist, hat unten 2 Schwinghebel zur Aufnahme

15



des Vorderrades, ‘Dis Schwinghebe! sind durch je eaine
Druckfeder gegen die Vaordergabel abgeshifzh

Kupglungs- Abblendschaller mif

habsl Druckknop! £ Horn Handbramshabal

Schalidrahgriil

Gusdrahgritf

Der Lenker

kann am Klemmkepf in die fiir den Fahrer bequemsie
Stellung gebracht werden.
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| &l

Am Lenker belinden sich folgende Bedienungsaggregater

Auf der linken Seiler  Schaltdrehgrit mit Kupplungs-
hebel, Abblendschalter mit
Druckknopf fiir Signalham,

aufl der rechien Seite:  Gasdrehgriff, Handbremshebel,

Der Fahrersattel

kann je nach Wahl vor- oder zuriickgestellt werden, eben-
so ist es moglich, die Sattelfedern — auch die des Bei-
fahrersatiels — je nach Fahrergewicht einzuregulieren.

Die Laufriider

haben Kugellager und sind ausiauschbar. Verwendet wird
eine: Bereifung,. 4,008
ouf Flachbettelga 2,45—8 DIN- 7624

Bremsen

Die Vorder- und Hinterradbremse sind Innenbackenbrem-
sen. Die Bremsbetitigung am Vorderrad erfolgt durch
Handhebel von der rechten Lenkerseite aus — die am Hin-
terrad durch einen beguem erreichbaren Fubhebel vermn
bei der rechlen Fufiauilage.

FZum Abstellen

des Fahrzeugs wird die links angebrachle Seilenstilze
hinuntergeklappt, Der Mitlelstinder dient lediglich zum

17



Aufbocken der Maschine bel Reifenwechsal und zur
Schonung der Bereifung beim Uberwintern im Abstellraum,

Die Karosseriesgitenbleche

sind beiderseits der hinteren Fahrzeugpartie angebracht
und werden durch Hebelscharniere auf Gummieinlagen
geprefit; sie dienen nichf allein ainer schénen Formaebung,
sondern schitzen auch den Motor wie den Kraflstoii-
und Werkzeughehdlter gegen Staub und Schmutz. Zwecks
guter Kihlung des Motors sind diese Seitenbleche vorne
und hinten mit entsprechendean Durchirifséfinungen ver-
sehen. Zum Abnehmen ist zuver der Verriegelungshebel
nach unfen zu driicken und das Seitenblech hinten hoch-
zuziehen und abzuheben.

Das Armaturenbrett

Hier befinden sich die Zeituhr, der Knopf fir die komb.
Tupfer- und Sfarferklappenbefitiqgung, der Anlaf-Lichi-
Ziundschalter mit Ladeanzeigelampe und der Geschwin-
digkeitsmesser., Zum Aufziehen der Uhr, Auswechseln der
Instrumentenlampen und Kontrolle der Kabelanschlisse
ist das Armaturenbrett mit einem abschliehbaren Deckel
versehen,

inen  Aussiaftung zhlen noch: Die Aufhinge-
f::ri:ifli:::t;g mit 5i:harungglﬁr Handfasche oder dergl,, dlkE
Dishetahlsicherung an der Lenkung, vorne in der %ﬂbf-
verkleidung zwischen Scheinwerter und Horn; das Ersa ;-
rad und dar Beitahrersattel und schliefilich noch das Werk-

zeug mit zugehdriger Trommel.
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BETRIEBSANLEITUNG

1.
Motorschmierang

Auch wenn Sie nach Ihrem Dafirhallen mit d
Eleuer Motorfahrzeuge hinreichend umf:‘:ui ::';"EI;!;:::
eibt immer noch die Frage offen, ob lhnen die folgen-
gmd .ﬁ.?ﬂ:hmh‘e nicht doch noch eiwas verralen kénnien.
uthlls?u?fmn:‘:huhﬁr dann E?:Il:“. unsere Hinweise erst
r iere ' i
vorherige Information auf j:danaFa:Erg“ g oot e

Wichtig beim Tanken!

Fehlt Ol im Kraftstolf, so klemmi der Kolben im Zyli
_ f; so k ylinder
maf;:iaf*hg;:jfﬁh;t_ fallig. Daher slets dem KraHlj:.}:u__f[
und zwar; y
Wihrend der Eilaufzeil oder |
bei slarker Beanspruch | e 120
o '.H'ohr_a. e Gnlg.i?ga .J im Verhalinis 1:20
sonst im Verhalnis 1 :2.5
Es kommen
also auf 1 Lir, Ol 20 bzw, 25 Lir, Benzi
oder auf 0,05 bzw. 0,04 Ltr, Ol 1 Llﬁnal:nzirl

2.
dlweehsel im Getriebe *

Nach den ersien 500 km

das durch den Metallabrieb der gleitenden Tai
| <
:}'.hlammie Ol nach Abnehmen dnrgo'neren undElsn’r:::n
E]rs:hfuhschrnu]:!-r_- 2 und 8 bei belriebswarmem Motor
:I;::;.;? undEFFr|s+:i1|:'|| Khisl auf Hohe Gewindestutzen der
s enflernten llseh
vosblies Sanbiegt onfrallschraube 9 auffillen,

* siahe Schmiermittelhinwels und -schioma aul der lalzien Seito.
20
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Einfahrgesehwindighkeiten

Die erslen 1000 km nicht mit Vollgas faheen!

Aus Dbeririebener Vorsicht jedoch auch kein zu langsames
Tempo einhalten, Méglichst auf ebener oder nur mif malsi-
er Sieigung durchselzien Sirecke und zigig fahren. In
ghigungun rechizeifig zurickschalten, damit die Motor-
drehzahl nicht zu sehr absinkt, sonst ist mit Molorschaden
sy rechnen — den Molor alsc mehr drehen als ziehen
lassen] Wahrend der Einlaufperiode keinen Beifahrer mit-
nehmen!

Als RichHinien seien folgends Geschwindigkeiten genannt:
Im 1. Gang abwechselnd zwischen 15—320 km/h
Im 2. Gang abwechselnd zwischen 25—35 kmjh
im 3. Gang abwechselnd zwischen 40—55 km/h
Nach einigen 100 km kapn man auch ab und 2u sul eine
kurze Stracke tber die 2/3-Vollgasgrerze hinaus auf Lei-
stung priifen.
Mach der Einlautperiode aus Griinden der Krafistofferspar-
nis Dusennadel 1 Rille fiefer hangen, '

Ind noch cin Punkt!

Mach den ersten 500 und den ersien 1000 km: Schrauben
und Multern auf festen Sifz E’rt‘uf:'ﬁ Biw. nachziehen —
hauptsachlich Laufradmutiern, Lenker- und Auspuiftopfbe-
festigung, Zylinderkopischrauben urd  Kabelklemmschrau-
ben im Scheinwerfer .....

Fahriertigmachen des Autorollers
Batterien laden *

Die Batterien kommen normalerweise ungeladen zum Ver-
<and. Da besfimmie Ladevorschriffen zu beachlen sind —
besonders. bei Starter-Bafterien — Uberlasse man diese
Arbeiten einer NSU-Verlreter-Werkstatt oder einer Lade-
station, die fur diese Zwecke eingerichlet sind,

* Hierliber siehe auch nui Saile 45 und 48
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Der Ausbau der beiden hinlereinander haltelen Bal
rien wird folgendermaken Vnrgenommeﬁ:“ e

Deckel zum ‘Batterickasten nach L&sen der oben ainge-
lassenen Randelschraube herauskippen und  abnehmen,
Massekabel am Rahmen {ésen, dann an- einer der beiden
Batterien Riegel hochziehen und Ballerie samt Trager aus
dem Kasten heben. Oben aul das Spannband driicken und
dieses unten aushingen, Ea!leriecﬁzckel abnehmen und
beide Kabel sbklemmen, sodann die andere Balerie in
gleicher Weise ausbauen,

Man merke sich: Beim Ausbau zuerst — Leilung l&sen
beim Einbau zuers! - Leilung anschlicken. 2 "
Reifendrack priifen

Relfen nicht zu prall aber auch nicht zu wenig aulpumpen
Halten Sie sich an die Erfahrungswerle: i

Vorderrad: 0,7—0,8 afi;
Hinterrad: 1,3 atii fir 1 Persan, 1,75 atd fir 2 Personen.
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Kraftstofivorrat priifen

Der Behdller faft ca. &4 Lir. Der Tankverschlufy wird
nach Ofinen des Klappdeckels zuginglich, Lefzterer be-
findet sich auf der rechlen Karosserieseite zwischen dem
Fahrer- und Beifahrersatiel,

Nie KHrafistoff allein tanken!

Fehlt im Krafistoff T, so klemmt der Kolben im Zylinder
und die erste Reparatur ist falligl Daher stets dem Kraft-
stoff gutes Motarend! * beimischenl

Stets im richtigen Verhiiltnis mischen!
Hierilber siehe Seite 20 unter ,,Wichtig beim Tankenl"

Ist der Autoroller einige Shinden unbenitzt oder iber
Macht gestanden, dann Tankinhall wor Uffnen des Krafi-

* ciohe Schmisrmittelhinwals und -schema aul der letzian Selte.
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steffhahns durcheinanderschittaln, jndem man das Fahr-
zeug am Lernker und Salel h&lt und efliche Male hin-
und herschwenkt.

YVorbereiten zum Start

Kraftstoffhahn éfinen

Dieser wird nach Tlfnen der Klappe em rechlen Karos-
seripseitenblech  zugénglich.

Stallung | Stallung Il Stallung 11
Der Kraftstolfhahn hat '3 Fligelstellungen:
Steliung | Fligel Serkrachi gestellt=aif;
Eﬂ“ﬂﬁ'ﬂ.ﬂg hi!ﬂu 11.‘!]'1 Vmﬂi‘ Fligahiellengun
Stellung 1 Fliigel links “wanagracht gestellh: “mlmm

Varrat wird auigebraucht,
Stallung W Fligel rechts waagrecht gestellt:
Kratistoffhahn geschiossen.

Jebtit ist Gelegenheit, sich die einzelnen Stellungen des
Startknopfes in Berug auf die Vorginge am Vergaser
und Luftfilfer einzupragen:

Zuerst schlieht sich die
Starterklappe und dann wird
der  Schwimmertupfer nach
unten gadriickt,

Startknopl oban:

24

Startknopl 3/4 hechgezagen: Tupfer wieder frei, Sfarter-
klappe jedoch noch
geschlossen,

ﬂarhr_kj_appl gediinet,

Siartknopl unlont

Uberzeugen ob Leerlauf eingeschallet ist, notwendigen-

lidreharifinach Ziehen des Kup lungshebels auf
fﬂalls!ia!?;ir:? d;be?lium'urihr ;Mas vor= unjj suriicksehieben,
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Gasdrehgriff
etwa 14—/, olfnen.

Motor anlassen

Startknopf herausziehen und wahrend der warmen Jahres-
zail sofort wieder aul 3% Stellung zuriickdriicken, damit
Vergaser nicht (berliutel. Eﬂnd::ﬂms:el kriftig und an-
haltend in den Schaller driicken, nie versuchen den Molor
durch kurz hintereinander folgende Anlahstéke in Gang
iy i et o

Springt der Molor nach 4 bis 5 Sekunden Siaridauer
nicht " ams  dana_ Startknopi schliehen und kurze  Pause
einlegen — im Winfer diese Pause auf ca, 30 Sekunden
ausdehnen, denn der BaHeriestrom steht keineswegs un-
begrenzt :ur Verfigung, Besonders sinkt die Kapazitst
der Anlasser-Batterie in der kalten Jahreszeit sfark ab,
daher die Lambretta auch nicht in ausgesprochen unter-
kithlten Raumen abstellen,

Liufl der Motlor, seizl aber dabei aus, Starlerklappe
schliehen und diese erst wieder offnen, wenn die notf-
wendige Befriebswarme wvorhanden ist und der Mator
normal [auff,

Wurde xu lange getupfl, dann versuchen, den Mofor bei
voll gedfinetem Gasdrehgriff in Gang zu bringen, Dadurch
wird dem Kralstoffiberschuk Frischluft zugefdhrt und ein
ziindfBhiges Gemisch erreicht.

Bei nasser Zindkerze, diese herausschrauben und frocknen,
Kraftstoffhahn schliehen, Motor kurzzeitig durchdrehen
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lassen und Kerze wieder anbringen, Krafistotthahn erst
atfnen, wenn der Motor lauft,

Bei zu schwachem Balterieskrom Motor mit dem 2. Gang
anschieben,

Ist der Molor nach 5- bis 6-maligem Anlak-Versuch nicht
in Gang zu bringen, dann weilere Versuche unterlassen
und nach der Ursache forschen.

TFahren

Kupplungshebel zishen, aul den ersten Gang schalten
(Ganganteige weist auf 1), Gas quben {Drehgriff lang-
sam ofinen, nicht aulreihenl) und zugleich Kupplungs-
hebel langsam, gleichmihig loslassen, damil das Fahrzeug
ohne Ruck wegzieht,

Beim Fahren
Geschwindigkeit durch Verstellen  des Gasdrehariffs re-

gulieren

Aunfwiirisschalten

i~ oy 20 km/h Gas Wwegnetmen, auskuppeln, .auf’ den

2. Gang schalten, Gas geben und zugleich zligig wieder
einkuppeln, Ebenso bei ca. 35 kmfh aul den 3. Gang
schalten.

Der Schallvergang einschl. Auskuppeln und Gasregulieren
muly wahrend der Fahrt rasch erfolgen, was nach kurzer
Zeit chne Schwierigkeit gelingth.

Beim Zariickschalten

auch wieder zuerst auskuppeln, Gas aber nicht ganz
weanehmen, damit Motordrehzahl steigh, wqdur:?} der
Gangwachsel ohne Ruck erlolgen kann. Bei Ernher:n
Steigungen rechizeitig zuriickschalten, — die Kupplung
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statidessen schleifen zu lassen, um so tber eine Steigung
hf;\y;gzukammen. ist grundfalsch und fibrt zu Kupplungs-
schiden,

Mubk gebremst werden.

dann die Bremsen nicht 2u kraflig, sondern behulsam be-
tatigen. Gasdrehgrift dabei schlielen. In nassen, schmie-
rigen Kurven (feuchles Laub) Vorderradbremse nicht be-
nitren. Bei lingerem Bergabfahren Gasdrehgriff zuriick-
stellen, auch ab und zu schlishen. Je nach Gefille beide
Bremsen gleichzeitig benutzen oder abwechsalnd dis Vor-
der- und Hinterradbremse

Ialten
Bei Fahrtunterbrechungen, an Strafenkreuzungen und we-
gen anderer Hindernisse nicht nur auskuppeln, sondern
aul Leerlouf schalten und dann aus dem Stand wieder
mit_dem 1. Gang wegfahren,

Ist die Fahrt beendet,

dann nicht mit eingeschalteten Gangen zu halten wer-
suchen, und dabei den Moior mit den Bremsen ,,abwiir-
gen”, sondern Gas wegnehmen, aul Learlaui schallen und
lf:n.lls ?niwendig bremsen bis der Autoroller zum Stehen
ommf.

Ziindung abstellen

Zindschliissel abriehen, sonsi enisiehen Schiden in der
elekirischen Anlage, Kappe am Schalter 1% Umdrehung
verstellen — dient als Regenschutz.

Nach Beendigung der Fahrt und auch beim
Parken stets Kraftstoffhahn schlieBen!
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Zum FParken

Seitenstitze hinunterklappen und Fahrzeug nach  links
geneigt abstellen, Zum Abschliehan der Diebstahlsicherung

Lenkung mach links einschlagen.

Wird der Autoroller langere Zeit nicht mehr gefahren, so
ist es ratsam, die im Vergaser befindliche Kraftstott-
Olmischung durch den Motor (im Leerlauf) absaugen zu
lassen, damit die Dise durch Olriickstinde nicht ver-
stopft wird, Vor Wiederbeniitzung den Tankinhalt, wie
bereits erwihnt, durch Hin- und Herschwenken des Auto-
rollers durcheinandermischen.

Lichischalterstellungen nachis
beim Fahren nnd Parken

Lampen aus- Standlichlampa Zweiladenlampe
guschalicl elngeschalial wingnrehalial
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INSTANDHALTUNGSARBEITEN

am Fahrwerk

Ziehen die Bremsen nicht mehr, dann . . . .

Beim Vorderrad: Seilzug oben an der Siellschraube des
Handbremshebels nach %.Emen der Gegenmutter so weit
nachstellen, bis das Vorderrad gerade noch frei |&ufl,
jedoch die Bremse beim Ziehan des Handhehels sofort
ansprichl. Gegenmulter wieder lesizishenl |st die Nach-

stellmaglichkeit der Seilzugslellschraube am Handbrems-
hebel erschopl, dann kann man unlen an der Brems-
scheibe des Vorderrades in gewissen Grenzen nachstel-
len — am zweckmahigsten bei einem Radwechsel. Man
stella aber gleich so weit nach, dafy oben am Handhebel
weiterhin nachgestellt werden kann,

Beim Hinferrad ist das Nachstellen an der Spannmubier
der hinteren Bremszugstange vorzunshmen, Gegenmutter
wieder {estriehen|

Badwechse]l

Zu diesem Zweck die Lambretta auf den Mittelstinder
stellen, dabei Stdnder mit dem Fuf am Boden festhalten
und gleichzeitig die Maschine am Fahrersatiel nach hinten
hochzishen — nicht am Bigel des Beifahrersatiels.
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Vorderrad aushauen: Zuerst die 3 Hulmuttern samt lhren
Scheiben entfernen. Dann beide Achsmuttern so  weit
lésen, dafy die in den Schwinghebeln eingelassenen
Scheiben herausgedriicklt und das Rad samt Nabe nach
unfen herausigenommen werden kann. MNabe nach der
Bremsseite zu abslofen und das Rad schrig nach unfen
links herausziehen, Beim Einbauen des Vorderrades darauf
achten, dah das Halteblech fiir die Bremsscheibe Gber den
Zapfen des Schwinghebels greift,
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Hinferrad ausbauen: Verriegelungshebel am linken Seiten-
blech nach unten dricken und das Seifenblech hinten
hochziehen und abheben. Der esigentliche Radwachsel
kann dann nach Abschrauben der 3 HulmuMtern (mit
Scheiben) vorgenommen werden,
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Das Reserverad

kann nach Enttermen der oberen Hutmubter am Autnahme-
flansch und der 3 Hulmuttern am Radhalter abgenommen

werden,

Reifenwechsel

Um die Bereifung von der Felge abnehmen zu kénnen,
lasse._man zuersi dieLuft ab und. entietne —sodann die
restlichen drei [oHenen) Muttern,




INSTANDHALTUNGSARBEITEN

am Wotor
Einstellen der Kupplung

An der Seilzugeinhangung des Kupplungshebel i
Spiel von 1 bis 1,5 mm vorhanden F:;E'lrl: IR ikl 8l
bei zuviel Spiel l6st die Kupplung nicht aus,

bei zu wenig Spiel schleift die Kupplung.
Die Stellschraube des Kupplungsseilzuges befindet sich

unterhalb der rechten Fuhaullage. Gegenmubter wieder
festziehen|

retriehe

Zum Machstellen der Schaltung sind im Bedarfstall di
Seilzugstellschrauben am 5::ha|?gch.iuse enl:pr::;:nd 1':
verstellen. Gegenmulter wieder festziehenl Am besien

IE:se man dies bei einer Mol-VYertreler-Werkstatt durch-
fihren,
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Der Yergaser

ist ein Bing Einschiebervergaser 1/16/51 mit folgenden
Merkmalen:

Hauptdiise . . . = . « . 83
Madeldise . . . . - . . 310
Madelstellung . . . . « « 2

Serienmahige Vergaseresinstellung belassen.

Torafistoffhahn mit Becherfilter

Verschmulztes Hahnsieb oder verstopfte Leitung bewirkt
dasselbe wie zu kleine Diise (Leitung in Hahnstellung s i
und ,,Res.” durchblasen, dabei Autoroller nach der linken
Seile neigen). Bei nachsler Gelegunhei’r Tank und Hahn
samt Sieb mit Benzin ausspilen, ebenfalls den Filterbecher
und das zugehirige Sieb. Beim Tanken auf dulerste Sau-
berkeil achtenl

@) =0

Luftfilter

Verschmutzter Luftfilter bewirkt das gleiche wie zu groke
Diise, daher Luftilter alle 500 km grandlich mit Benzin
auswaschen, mit Prefylutl ausblasen, in dinnflissiges al
tauchen und abtropfen lassen. Gegebenenfalls friher rei-
nigen, evil. jeweils beim Tanken.
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Nie ohne Luftfilter fahren?
alle 2000 km

am Seilzug zur Tupler- und Starterklappenbefatigung
Ol mit Benzin wverdinnt eintriufeln uns die  Austritt-
stellen des Seiles an der durchbohrlen Stellschraube
mit Hochdruckschmierfett zustreichen,

EFinzelteile zam
Yergaser

T - ST T S I X

==

Vargasergehbuse
MNaodealdise

Dise

Dichtring

Disenstock
Zoplenschroube
Klemmschrauba
Gasschisber
Diisennodel
Klemmbigel
Deckelverschraubung
Gegenmutiar
Stellschroube
Schwimmar
Sehwimmernodal
Schwimmergehfusadedel
Luftfilter
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Elektrische Anlage

Es ist ratsam, an der selekirischen Anlage auljer dar Kon-
trolle der Kabelanschlisse (Masseanschluf), Auswechs-
lung der Glihlampen oder der Kabel, keine Reparatur-
arbeiten wvorzuneshmen. Man suche vielmehr eine N3U-
Verlreterwerkstatt auf, da der Fachmann mit seinen Spe-
zialkenninissen dan Schaden oft in wenigen Minufen E-ﬂ
hebt, den der NichHachmann stundenlang sucht — und
schliehlich doch nicht findet. Wenn wir hier trotzdem
einige Punkie erwshnen, so ist dies nur fiir den motorfach-
lich inferessierten Fahrer gedacht.

Die Ofinung der Unierbrecherkontakie muly bei wvoller
Ulfnung, d. h., wenn das Gleitslick auf die héchste
Stelle des Mockens aufgelaufen ist, zwischen 0,3-0,4 mm
befragen. Kontakfabstand mit einer sauberen, fattirelen
Blechlehre won 0,3-0,4 mm Stirke priifen.

Wird ein Machstellen noiwendig {abgenitzte  Kantakia),
dann  Befestigungsschraube - |5sen. und .den Einstellbolzen
varsichtig in die erforderliche Richiung verdrehen,

der richtige Kontaklabstand | wieder emreicht ist. Be-
festigingsschraube  wieder festziehen! Dis  Nachstellung
ertolgt durch dis avalls DffioRy des LoHanados

Elnstelibolzen  Befesligungsschrauba

24 f‘
|
-~ ﬁ
i
£ i1
o5 Ei
it £_";‘3- ‘---- »- f;%
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Die Vorziindung belrigl 4 mm vor O.T. und muk bei ganz
ausgezogenem Fliehkrafiregler eingesiellt werden — auto-
matische Zindversiellungl Die Kolbenstellung wird in be-
kannter Weise durch das Zindkerzenloch mittels eines
Blechstreifens oder Drahtchens konirolliart, auf dem das
Mak 4 mm markiert ish

Wenn die Zindungseinstellung stimmt, miissen bei dieser
Stellung des Kolbens die Unlerbrecherkontakie durch den
Mocken eben gedffnel werden (Flichkraflregler in Vor-
zindung driicken!) Eine Priflampe mit Batteriespannung,
swischen Klemme 1 der Zindspule und Masse, leuchiet im
Augenblick der Kontaktéffnung auf. Bei noch einwand-
freien Kontakten 1kt sich der Zindzeifpunkt auch mit
sinem sauberen, feftfreien Blechstreifen won 0,03 mm
Stacke. ermitteln,. derim MAugenblick-der_Kontakigtinung
laicht _herausgezogen  werden kann, Kein Papier ver-
wendenl Wenn die Einsiellung der Zindung.micht mehr
stimm!, muly die_Unferbrecherplatte in der erforderlichen
Richiung verschoben werden, Zu diesem Zweck beide
Befestigungsschrauben um 14 bis 1 Umdrehung l&sen _und
die Unlerbrecherplatie durch leichtes Klopfen auf einen
g der “Unterbrecherplatte  angessizten—Schraubenzieher
verschieben,

Nach Festziehen der Befestigungsschrauben nochmals wie
oben beschrieben auf richfigen Zindzeitpurkt kenfrollieren.

Um ein Trockenlaufen des Fiberanlaufstiickes zum Unter-
brecher zu vermeiden, versehe man den Schmierfilz nach
jeweils 10000 km mit einer Schicht Heiflageriett {Tropl-
punkt 150-160") von 1 mm und reibe das Fett gut in den
Filz ein, Auch ist es nach Zuricklegen dieser Fahrsirecke
notwendig, den Kollektor und Kohlebirsten nachsehen zu
lassen, und zwar bei einem Elekirodienst (Moris).
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Ziindkerzes Elekirodenabstand 0,7 mm. Fiihllehre benutzen
Bei Austausch auf Bosch W 225 T 11 oder auf eine ebenso
geeignefe Zindkerze eines anderen Markenfabrikats ach-
tenl Zundkerze zuerst einige Gewindeginge mil der Hand
hmomflrehen und dann mit Schliissel gut festziehen. Dich-
lungsring zur Zindkerze nichi vergessenl

Im Scheinwerfer befindet sich eine Zweifadenlampe 12 Vol
35/35 Watt und eine Sfandlichilampe 12 Volf ?,5 1||"‘||l'nt‘i‘!I
Beim Neuemsf_-’rzen einer Glihlampe achte man peinlich
darauf, dah sie véllig frei von Ol und FeM ist, da sonst
der Reflektor durch Oldampfe getribt wird, Man be-
niitze daher beim Anfassen der Glihlampe Papier oder
ein sauberes Tuch, Ein Reinigen des Reflektors ist rwecklos.

ad

Die Schlufjlampe hai 12 Voll 3 Wait, die Instrumentenlam-
pen bei ebentalls 12 Yolt Spannung 1,2 Watt.

her Batteriesats

hat bei 12 Volf Spannung eine Kapazifat von 10 Ah. Fur
die Wartung der Batterien sind bestimmte Regeln zu be-
achten, * Wichtig isl, daly. der Shurespiege! laufend iber-
wacht-wird. - Die Saure soll nicht unter Plattenoberkante
absinken, darl aber auch nicht mehr als 6 mm Uber-
stehen. Mur desfilliertes Wasser verwendenl Fir guien
Masseanschiufy ist zu sorgen, Die Konfakie (Klemmen) mis-
sen blank gehalten werden, auberdem werwende man
siurefreies I-Be'ri. am besten ein Spezialbalferiefett, um
sine Korrosion an den BaHerieklemmen zu werhindern,
Ebenso fette man das Gewinde der im Baleriekasten-
deckel eingelassenen Rindelschraube ein.

Die wichfigsten Punkie seien hier nochmals erwahnt:

1. Saurestand wenn zu niedrig, seizt die oberen Platten-
teile auher Funltion, was sich speziell aul das An-

* 5. auch Sonderanwelsung des Batterieherstallars
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lazsen ouswirkl, Der frockene Teil der Platen sul-
latiert und wird dauemnd unbrauchbar. Bei zu hohem
Saurestand besteht die Gefahr, dal Saure durch die
Enfgasungsolinungen herausgeschleudert wird und Scha-
den an den Blachteilen des Balteriekastens und wuw. U.
auch an der Kleidung des Fahrers wverursacht,

2 BalleriegehSuse vor O, FeHt, Kraftsiof und Petrolaum
schiitzen, nur mil Wasser reinigenl

3, Warlung in kiirzeren Zelfabsiinden wird erforderlich,
wenn bei MNachl- oder Mebelfahrten auber den serien-
mafilg  vorgesshenen Verbrauchern noch zusalzliche
s!éindiri mit eingeschaltet sind, Darunter fallen auch
viele kurze Fshrten bel niederer Geschwindigkeit mit
enfsprechend héufigen Starts, zudem noch mit Licht.

4. Bei'l ren Belriebspausen oder Uberwinter Bathe-
rien maladezusfénd und Saurestand rt'_.ilen:"t'!all auf-

laden und alle 6—8 Wochen nachladenlassen, Aut-
bewahrung in _hi.ih[zrn Raum empiehlenswerl,

Ober den Ausbau der Batlerien s. 5. 22,
46

SCHALTSCHEMA
12 POITANLAGT MiT NAELE SCqIUNGEICETANLALEER
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Finstellen des Seheinwerfers

Aus Griinden der Verkohrssicherheit muly die Grenze zwi-
schen unterer heller und oberer dunkler Zona bel abge-
blendetem Licht in 5 m Entfernung mindestans 5 em unler
Scheinwerfermitte liegen,

Zum Einstellen ist dia ocbere wie untere Sehlifrschraube

am Scheinwerfer zu lgsen,

Uberholungsarbeiten am Motor

Lkt die Leistung des Motors mit der Zeit nach, so ist
meistens ein Enfruben des Zylinders und der Auspuffan-
lage notwendig. Diese Arbeiten werden am besten bei
miner NSU-Vertreterwerkstatt voraenommen, Am Auspuff-
topf keine Anderungen vornehmenl

Zwecks allgemeiner Sanberhaltang

Motor duherlich mit Petroleum oder Waschbenzin — lak-
kierte Teile mit Wasser reinigen und Motor mit Lappen,
doegegen lackierte Teile mit Lederfuch oder Viskose-
schwamm abreiben,

Wird der Auloroller lingere Zeit auker Belrieb geselzl,
dann diesen zur Enilastung der Bereifungen auf den Mit-
telstander stellen, Zindkerze herausschrauben und in die
Kerzenotinung bei hu:f‘:i]es’reﬂlem Kolben eine geringe
Menge Korrosionsschutzdl eingiehen, Motor bei enfleer-
tem Wergaser und abgesielller Kraftsteflzuiuhre durch. Hin-
und Herschieben der Lambretta bei ecingeschalletem 3,
Gang einige Male. durchdrehen _und zum Schlufjy den
Kolben wieder auf den oberen Totpunkt stellen. Dieses
wiederhole man alle 4 bis 5 Wochenl Zindkerze nicht
mehr anbringen, um Schwitzwasserbildung im Kurbelgehause
und . Zylinder—zu.-wverhindern, . Zindkerzenloch_mit einem
sdm.f!itren Tuch oder  einer - feinmaschigen Fillergare - ab-
ecken,

*Wo liegt der Fehler? . . .

Der Metar springl nichi an, beim Schwimmerfuplen 1Hufl kein
KrafistoH Gber.

Kraltstoffhahn geschlossen oder nicht aul , Res' gestelln
Kraftstolftank leer.

Erafistolfhahn oder -Leltung verstoplt.

Schwimmer aul Bchwimmaernadel verschoban{wieder in Rille alnhiingen).

*Wenden Sie sich bitte im Zweilclsinll an eine NSU-Vertretor -Weorkstatt
4



Der Molor springl nichi an, beim Schwimmertuplen Buli Krafi-
elolf Ubar.

Diise verstoplt (Fremdkirper nur mil ainer Hearborale entférnen).
Wasser im Vergaser (aus Vargaser bew, auch aus Luftliltar entlernen).
Drehgrifi falsch bedlent

Starterkiappe lalsch bedient {nur bel kaltear Witterung schlleBan).
Ziindkabel abgeiallen, locker oder Zlindiunke achligi durch,

Zu viel getupit, dahor Kerza nal (Kerze hersusschrauben. Kraltetofi-
hahn schliafen. Gasdrehgrlll voll Sifnen, Motor kurzzeltig durchdreben
lessen. Getrocknote Zindkerss wisdor sinschraoubon und Motor bal
geachiogsenem Eraftstoffhahn enlsasen, Kraftstoffhahno erst offnen,
wenn Motor IAult),

Zindkerze vordlt, verubt oder Elektroden durch Fremdkérper (iber-
brickt.

Falache Zlindkerza,

Palscher Elektrodenabstand.

znndlmp defeky (lsollerkizper geaprungen).

Unterbrecher wmﬂmuiz} oder bleibt hiingen,

Falschep Mnd an den. uummmm
Unierbrecher-Kontakis 11:1\!{!, werschmutzt oder verbraudhl,

Dar Molor seisi pliifstish sus eder arbaltel unragsimbBis,
Eraltstoffhahn nicht aui ,Res.” gestelll oder Kraltsloll geht zur Neige.
Waaser im Vergaser.

Falacha Luft (Voergaser loze).

Dissnnadel hat sich geldst (wieder sinhiingan).

Bchwimmer auf Schwimmernadel verschoben (wieder in Rille eins
hingen). Bchwimmer undicht (auswechsaln).

Zu viel 01 Im Benzin (lalsches -Mischungaverhiliniz),
Ziindkabel locker oder Sindiunke schligt durch.
Ziindkerze defekt oder falacher Typ.
Unterbrecharkontakis verdlt, verschmutet oder verbrawcht.

Dar Motor zishl nichl bew. wird GbermiBig heiB.

Kopplung schleill [nachstellen, Splel an der Beilzugeinhingung
1-1,5 mmj}.

Bremsen o stramm elngestellt,

Btarterklappe falsch betdligl (falls peschlossen, wisder Gifnen),
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Luftiilter vorschmutzl.

Falscha Luft (Vergaser lose).

Dissnnade]l hat aich goltet (wieder einhiingan).
Vorgaser liinit tber: Behwimmer leck, Schwimmarnade!
ausgeschlagen, Schwimmernadel oder Tuplor klemmi,
Kralwioll-Olgamisch falsch

Falsche Zundkarce.

Falscha Vorzlindung

Btarke Rilckstandbildung im Auspufischlitz.

Auspulltopl mit Riickstindan gugeseizt.

Kolbenring fostgeklemmt, abgenttzt oder gebrochen.
Mochenische Widerstinds in der Kralilibartragung oder lm Lanlwark,

Der Maoler blelbl stehan.

Eraltstofl bis aul den Reservebestand aufgebraucht, Hahn steht abor
niohkt auf , fes."

Kraftatoff aufgabranchi

Fiindkatel abgeiallen.

Fiindkerze deieki oder Behmelzperien an den Ehku'ndm.
Tintarbrecher bleibi hingen.

Die Lampen bBrennen nichi.

Glihlampo durchgebrannt.

Masseansohluf schlacht

Kabal logkar, abgefallen oder pxydiart. ‘
Kurrsehiuf In dar Leitung, blankgaschoaerie Bualle,

Verbrauchsslelgernde StSrungan sind x. B. folgende:

Falsche Betriebamittel, bahinderter Kraltstolfzalauf, lalsche Vergaser-
einstellung, schlechter Zustand des Vergasers an sich, verschmutzter
oder falscher Luftlilter, Futraten (alscher Luflt, schlachie Abdlchiung
des Motors, verrufte Gaskanile und Auspullaniage, falsche Zlindung,
schlschter elekivischer und mechanischer Zustand der Zimdanlage,
falsche Bedienung des Drebgrifls, der Btarterklappe, lalsche Anwen-
dung der Geschwindigkeitsstufen |(Gangschaltung), Mingel an der
Kraftibertragung, echlechior Zusiand der Bremsen, su stramm fohne
Spiel} singestellie Bremsan.
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